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DISENO DE CALLES

Infraestructura
peatonal

Dimensién
humana

La infraestructura
peatonal debera
disefnarse a
medida de todas
las personas en
calidad de
andantes del
espacio urbano,
sin importar su
edad, género,
condicion fisica o
intelectual.

Principios de
disefio de la
infraestructura
peatonal

El disefio y
construccion de la
via publica debera
tener como
prioridad la
implementacion de
infraestructura
peatonal antes
que de la
infraestructura
vehicular.

Dispositivos de
apoyo para personas
con discapacidad
visual

Sefalética Braille

-Deberé sefialar a las
personas con discapacidad
visual la ubicacién en
donde se encuentran.

-La sefalética Bralille,
segun su funcién, puede
ser: Sefalética de
orientacion.

-La sefialética consistird en
una placa metalica de 0.20
m de alto por 0.20 m de
ancho, que contendra
informacion en relieve bajo
las caracteristicas del
codigo de escritura Braille.

Infraestructura
ciclista

Deberé estar
precedida de
estudios viales que
consideren aforos
vehiculares y de
personas, analisis
de origenes y
destinos, niveles de
servicio de las
vialidades, asi como
otros factores que
propicien la
seguridad de todas
las personas que
utilicen la vialidad.

Tipo de
infraestructura
ciclista

Paradas de transporte
publico con area
compartida peaton-
ciclista

Pavimentos

La superficie de los
pavimentos de la
infraestructura ciclista
deberé ser uniforme,
regular, rigida y
antideslizante.

La superficie debera
contar con un drenaje
apropiado que garantice
que la infraestructura
esté libre de
inundaciones.

Estacionamiento
para bicicletas

* Tipo de mobiliario:
Soporte de “U”
invertida.

* Mobiliario urbano:
Soporte vertical. Su
uso se limitara a
estaciones de
transporte publico,
estacionamientos
publicos y edificios
publicos. Las medidas
del mobiliario deberan
corresponder a las
establecidas en 3.3.
Mobiliario urbano.

Dispositivos de
control de transito

deberan corresponder
a lo establecido en el
Manual de
sefalizacién vial y
dispositivos de
seguridad (2014) de
la Secretaria de
Comunicaciones y
Transportes, la
Norma N- PRY
-CAR-10-01-008/13.
Sefales restrictivas
Sefales informativas
El simbolo de
bicicleta

Sefalamiento
horizontal

Semaforos

* Marcas en el
pavimento

* MP-10.1 Marca para
identificar inicio de
infraestructura ciclista
exclusiva.

* MP-10.2 Marca para
identificar término de
infraestructura ciclista
exclusiva.

* MP-11 Marca para
indicar zona de
amortiguamiento de
puertas.

* MP-12 Marca para
identificar area de
circulacion peatonal.

« MP-13 Areas de
espera ciclista.

» Los semaforos son dispositivos
de control de transito que sirven
para regular y dirigir el transito de
vehiculos y peatones en calles y
caminos, mediante la emision de
sefiales de luz de colores.

+ Lainstalacion de semaforos
debera realizarse utilizando los
criterios técnicos establecidos en
Manual de sefalizacion vial y
dispositivos de seguridad (2014).

* Su ubicacién en ningdn momento
interrumpira o reducira el ancho
minimo permitido para la Franja
de circulacion peatonal de las
banguetas.

Reductores de
velocidad

Se implementaran
reductores de velocidad
de tipo trapezoidal para
disminuir las velocidades
vehiculares en la
proximidad de cruces
peatonales.

Los reductores de
velocidad de tipo
trapezoidal se construiran
con mezcla asfaltica en
caliente o en frio.

-Los reductores de
velocidad de tipo
paraboloide, conocidos
coloquialmente como
topes, so6lo podran
implementarse en la via
publica del municipio con
previa autorizacion de la
Secretaria de Seguridad
Pdblica y Transito
Municipal.

Infraestructura
vehicular

El disefio vial debera
tener como prioridad la
seguridad de todas las
personas que usan la
calle, antes que las
velocidades vehiculares
Particularmente de los
grupos mas vulnerables
en el espacio publico
como son nifos, adultos
mayores y personas con
discapacidad, asi como
de las formas de
movilidad mas
vulnerables como son la
peatonal y ciclista.

Cruces e
intersecciones

* son los puntos de la
via publica donde
interactuan las
diferentes
modalidades de
desplazamiento.

* Con el objeto de
propiciar
intersecciones
viales mas seguras,
su disefio deber&a
estar en funcién de
la Jerarquia de
Movilidad Urbana.

Consideraciones
ciclistas

MP-8 Marca para
identificar
infraestructura ciclista
compartida.
MP-13 Areas de
espera ciclista.
SP-1 Cruce de
ciclistas.

SR-8 Distancia
minima para el
rebase seguro de
ciclistas.

Consideraciones
vehiculares

Radios de giro.

Las lineas de alto en
todos los sentidos de la
vialidad deberan
colocarse de manera
perpendicular a los
carriles de circulacion
para reducir distancias y
mejorar la percepciéon
entre peatones y
conductores.

Las intersecciones
largas y complejas
deberan segmentarse
de manera tal que se
vuelvan intersecciones
mas sencillas y
compactas. -Las
intersecciones largas y
complejas deberan
segmentarse de manera
tal que se vuelvan
intersecciones mas
sencillas y compactas.



